PROCEDURA DLA KIEROWCY DOTYCZACA
OBSLUGI TACHOGRAFU CYFROWEGO I KARTY KIEROWCY
NA PODSTAWIE ROZPORZADZENIA 561/2006

Rozporzadzenie 561/2006 — zastosowanie:

Przewozy drogowe dokonywane wylacznie na terytorium Wspolnoty, ale takze pomiedzy
Wspolnotg, Szwajcaria 1 panstwami bedacymi stronami umowy o Europejskim Obszarze

Gospodarczym

PODSTAWOWE POJECIA

PRZERWA

Oznacza okres, w ktorym kierowca nie moze prowadzi¢ pojazdu ani wykonywa¢ zadnej innej
pracy, ani dyspozycji, wykorzystywany wytacznie do wypoczynku;

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajacym cztery i pdt godziny kierowcy przystuguje ciagla
przerwa trwajgca co najmniej czterdziesci pie¢ minut, chyba ze kierowca rozpoczyna okres

odpoczynku.

Przerwe t¢ moze zastapi¢ przerwa dlugosci co najmniej 15 minut, po ktorej nastapi przerwa
dhlugosci co najmniej 30 minut, roztozone w czasie w taki sposob, aby zachowa¢ zgodnos¢ z

przepisami akapitu pierwszego.
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ODPOCZYNEK

Oznacza nieprzerwany okres, w ktérym kierowca moze swobodnie dysponowaé¢ swoim czasem

(nie oznacza to, ze w tym czasie musi spac)

DZIENNY OKRES ODPOCZYNKU

Oznacza dzienny okres, w ktorym kierowca moze swobodnie dysponowac swoim czasem i
obejmuje ,,regularny dzienny okres odpoczynku” lub ,,skrécony dzienny okres odpoczynku’:
a) ,regularny dzienny okres odpoczynku”

obsada jednoosobowa: nieprzerwany odpoczynek trwajacy co najmniej 11 godzin.

Alternatywnie, regularny dzienny okres odpoczynku mozna wykorzysta¢ w dwoch czesciach, z
ktorych pierwsza musi nieprzerwanie trwac¢ co najmniej 3 godziny a druga co najmniej 9 godzin.
W kazdym 24 godzinnym okresie po uplywie poprzedniego dziennego okresu odpoczynku lub

tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi wykorzystaé kolejny dzienny okres odpoczynku.
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Obie czesci odpoczynku dzielonego musza sie zakon-
czy¢ w ciggu 24 godzin od zakonczonego poprzed-

niego odpoczynku.
Schemat przedstawia odpoczynek dzienny dzielony (3+9)
Skrécenie ktorejkolwiek z wymienionych powyzszych czesci nawet o 1 minute spowoduje,

ze odpoczynek ten nie zostanie zaliczony.

Kolejnos¢ przerw musi by¢ ustawiona wytacznie w kolejnosci 3 godziny plus 9 godzin a

ustawienie jej w odwrotnym schemacie (9+3) spowoduje, ze nie zostanie zaliczony
odpoczynek dzielony. W takim przypadku zostatby zaliczony jedynie dzienny odpoczynek
skrécony trwajacy 9 godzin ale nalezy pamigtac, ze tego (skroconego) odpoczynku nie

wolno stosowaé¢ wigcej niz 3 razy pomiedzy dwoma tygodniowymi odpoczynkami.




Natomiast dzienny odpoczynek dzielony (3+9) wolno stosowa¢ dowolng ilo$¢ razy w

tygodniu, miesigcu, roku - nawet codziennie.

Przyklad :
Jesli kierowca skroci pierwsza z czesci do 2 godzin 1 59 minut to okres ten bgdzie potraktowany
jedynie jako ,,przerwa”, (chyba Ze okoliczno$¢ ta zostanie umiejetnie skorygowana poprzez

zastosowanie art. 12 rozporzadzenia 561/2006 WE)

b),,skrocony dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy co najmnie;j
9 godzin, ale krocej niz 11 godzin; kierowca moze mie¢ najwyzej trzy skrocone dzienne okresy
odpoczynku pomiedzy dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku ( a nie w ciggu dwoéch

tygodni!).

TYGODNIOWY OKRES ODPOCZYNKU

Oznacza tygodniowy okres, w ktorym kierowca moze swobodnie dysponowa¢ swoim czasem i
obejmuje ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” lub ,skrécony tygodniowy okres
odpoczynku”. Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie pdzniej niz po zakonczeniu
sze$ciu okresow 24 godzinnych liczac od konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku -

takze dla zalogi!

a),regularny tygodniowy okres odpoczynku” oznacza odpoczynek trwajacy co najmniej 45
godzin. Odpoczynek taki nalezy odebra¢ poza pojazdem, przed rozpoczgciem odpoczynku nalezy
pamigta¢ o wyciagnigciu karty z pojazdu, a po odebraniu odpoczynku nalezy ja wtozy¢ i wykonac
wpis manualny — odpoczynek.

b),,skrocony tygodniowy okres odpoczynku” oznacza odpoczynek trwajacy krdcej niz 45 godziny,
ktory nalezy jednak skompensowaé réwnowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo
przed koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym tygodniu. Odpoczynek
wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku wykorzystuje si¢
tacznie z innym okresem odpoczynku trwajacym co najmniej dziewig¢ godzin- wykorzystujemy w
catosci!

Rekompensate za skrocenie tygodniowego odpoczynku nalezy zrealizowa¢ w ciaggu 3 tygodni po
tygodniu w ktérym nastgpito skrocenie. Tak wige tygodnia, w ktérym nastgpito skrocenie nie
wlicza si¢ do czasu 3 tygodni na realizacj¢ skompensowania skroéconego odpoczynku

tygodniowego.




Przyklad 1:

Kierowca moze prowadzi¢ pojazd przez 9 godzin, a dwa razy w tygodniu przez 10 godzin, ale
pomiedzy odpoczynkami tygodniowymi nie moze uptynaé jednoczesnie dluzszy okres niz
trwajacy 6 x 24 godziny. W zwigzku z powyzszym, kierowca w ciggu tygodnia moze realizowac
maksymalnie jazde przez okres: 4 x 9 godzin + 2 x 10 godzin = 56 godzin. Natomiast w ciggu

dwoch kolejnych tygodni 90 godzin.

max. 6 x 24 godz.
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Schemat przedstawiajgcy maksymalnie 6x24h odstep pomiedzy 2 kolejnymi okresami odpoczynkow tygodniowych
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O.P.P. - okres prowadzenia pojazdu

D.CZ.P.P. - dzienny czas prowadzenia pojazdu

T.CZ.P.P. - tygodniowy czas prowadzenia pojazdu
DT.CZ.P.P. - dwutygodniowy czas prowadzenia pojazdu

Schemat przedstawia: ,okresy prowadzenia pojazdu”, ,dzienny czas prowadzenia pojazdu”, ,tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu” oraz ,dwutygodniowy czas prowadzenia pojazdu”




Przyklad 2:

Kierowca w biezagcym tygodniu (przypominam, ze tydzien to: ,,okres od godz. 00.00 w
poniedziatek do godz. 24.00 w niedziele”), wyczerpal limit 56 godzin czasu prowadzenia pojazdu.
Jednoczesnie jego pelny odpoczynek tygodniowy kierowca odbierat do niedzieli do godziny
16.00. Kierowca pomimo, ze odebral odpoczynek tygodniowy prawidtowej dtugosci (nie pdzniej
niz po 6—ciu 24 godzinnych okresach) nie moze rozpocza¢ jazdy przed zakonczeniem niedzieli
poniewaz wyczerpat limit 56 godzin czasu prowadzenia pojazdu w biezacym tygodniu. Kierowca
(w tym konkretnym przypadku) musi wiec odczeka¢ az do konca niedzieli i jazde rozpocznie
dopiero od chwili gdy rozpocznie si¢ nowy tydzien w ramach ktérego bedzie mogl wykorzystaé

nowy limit czasu prowadzenia pojazdu.
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Schemat przedstawia sytuacje w ktorej kierowca w ciggu 2 kolejnych tygodni wykorzystat norme prowadzenia pojazdu
-90h

Przyklad 3:

Jesli kierowca odebrat 24 godziny odpoczynku skroconego to wyliczenie wyglada nastepujaco: 45
godz. — 24 godz.= 21 godzin (ktore nalezy kierowcy skompensowac).

Jednak jesli odpoczynek skrocony trwat np.: 35 godzin to algorytm wyglada nastgpujaco: 45 godz.
- 35 godz. = 10 godzin (ktére kierowcy nalezy skompensowac).

Jesli odpoczynek skrocony trwal np.: 44 godziny to algorytm bedzie nastepujacy 45 godz. - 44

godz. = 1 godzina, (ktéra musi by¢ zwrocona kierowcy).

ZMIANA ROBOCZA

Konieczne jest rowniez prawidlowe okreslenie poczatku zmiany roboczej oraz zakonczenia dnia

pracy celem prawidtowego zaplanowania okresow aktywnosci kierowcy. Zmiana robocza nie jest




réwnowazna z pojeciem 24 godzinnej doby zegarowe;.

TYDZIEN
Oznacza okres od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w niedzielg

ZALOGA KILKUOSOBOWA

Oznacza sytuacje, w ktorej w trakcie kazdego okresu prowadzenia pojazdu pomigedzy dwoma
kolejnymi dziennymi okresami odpoczynku, lub pomig¢dzy dziennym okresem odpoczynku a
tygodniowym okresem odpoczynku, w pojezdzie przebywa co najmniej dwoch kierowcow w celu
prowadzenia pojazdu. Przez pierwsza godzing obsady kilkuosobowej obecnos¢ innego kierowcy
lub kierowcow jest fakultatywna, ale przez pozostatg czes¢ tego okresu jest obowigzkowa;
O zatodze kilkuosobowej w rozumieniu Rozporzadzenia 561/2006 WE mozna méwi¢ jedynie gdy:
- K-1 - pierwszy kierowca rozpoczat jazde, (okres rozliczeniowy 24 az do chwili gdy
wsiagdzie w ciggu 60 minut drugi czlonek zatogi — wowczas okres rozliczeniowy
wydtuzy si¢ do 30 godzin),
- K-2 - do godziny czasu skompletowano drugiego cztonka zespotu (dla K-1 i K-2 okres
rozliczeniowy wydhuzyt si¢ do 30 godzin),
- K-3 — trzeci cztonek zespolu wsiadt po 60 minutach wigc nie stanowi zespolu (jego

okres rozliczeniowy wynosi 24 godziny).

Okres rozliczeniowy 30 godz.

Schemat przedstawia formutowanie sie zatogi zmiane okresow przerw i rozliczeniowego w przypadku jazdy w zatodze

Ponizej przedstawiony jest schemat, gdy prace rozpoczynajag w zatodze kierowca 1 1 kierowca 2.
Po 9 godzinach kierowca 1 wysiada z pojazdu, natomiast jego miejsce zajmuje kierowca 3, ktéry

zaczyna prowadzi¢ pojazd. Nalezy pamigtac, ze okres odpoczynku kierowcy 2 i1 kierowcy 3 musi




rozpocza¢ si¢ najpoézniej po uplywie 21 godzin od rozpoczecia pracy w zatodze kierowcy 1 1

kierowcy 2.

WYSIADKA PIERWSZEGO KIEROWCY
1 kierowca 3 kierowca
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30 godzin, odpoczynek regularny po wykorzystaniu 21 godzin aktywnosci

ODPOCZYNEK- ZALOGA

1. W ciagu 30 godzin od zakonczenia dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku, kierowca
nalezacy do kilkuosobowej zatogi musi skorzysta¢ z kolejnego dziennego okresu odpoczynku
trwajacego co najmniej 9 godzin.

2. W przypadku jazdy zespolowej z wykorzystaniem dwoch przerw 45 minutowych w ciggu
okresu rozliczeniowego trwajacego dla zespotu 30 godzin, tylko jeden z kierowcoéw moze
wykona¢ dzienny ,,czas prowadzenia pojazdu” przedtuzony do 10 godzin. Drugi z kierowcow
bedzie mogl wykona¢ zaledwie 9 godzin 1 30 minut dziennego ,,czasu prowadzenia pojazdu” z
uwagi na konieczno$¢ odebrania minimum 9 godzin odpoczynku, ktéry musi si¢ zawrze¢ w 30

godzinach od zakonczenia poprzedniego odpoczynku.
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(Rys.) Schemat przedstawia zasade iz obaj kierowcy winni odbierac przerwe w tym samym czasie




ODPOCZYNEK W POJEZDZIE

Kierowca moze dzienne okresy odpoczynku poza baza wykorzystywaé w pojezdzie wytacznie:

a) jesli kierowca dokona takiego wyboru,

b) o ile kierowca posiada zagwarantowane odpowiednie miejsce do spania (dla kazdego kierowcy
w zespole),

¢) pod warunkiem Ze pojazd znajduje si¢ na postoju.

FUNKCJA,,OUT”

Osoba, ktora chce wykonywac transport poza drogami publicznymi, pojazdem wyposazonym w
tachograf cyfrowy, musi przeprowadzi¢ §cisle okreslong procedure, ktora jest mozliwa do prze-
prowadzenia bez zatozenia karty kierowcy, dlatego pracownik podjezdzajacy pojazdem nie musi

posiadac karty kierowcy (nie musi by¢ kierowcg w sensie formalnym).
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DROGA PUBLICZNA
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NIE WLICZA SIE DO NORM DZIENNYCH ,

BRQGA FLIBLICZNA TYGODNIOWYCH, DWUTYGODNIOWYCH, JESLI

KIEROWCA POWOUA SIE PISEMNIE, (T. A.) LUB WPISEM

MANUALNYM "OUT" (T. C.)

Schemat przedstawia trase, ktéra w czesci przebiega po terenie innym niz droga publiczna a w czesci po drodze pu-

blicznej.( Funkcja OUT oraz w trybie rozporzgdzenia 561)

Podjazd pojazdu pod zatadunek/roztadunek bedzie mozliwy w trakcie odbioru przez kierowcow
odpoczynku jesli:

1 — kierowca opusci pojazd wraz z wlasng wykresoéwka lub kartg (aby nikt inny nie zanotowal na
niej jazdy),

2 — do pojazdu wsiada przedstawiciel (kierowca) zaladowcy/roztadowcy i przestawia pojazd pod

zatadunek,




3 — kierowca nominalny, ktéry opuscit pojazd podczas przejazdu pojazdem pod zaladunek
znajduje si¢ poza pojazdem i w tym samym czasie posiada zagwarantowane miejsce do odbioru
odpoczynku (ale nie musi w nim przebywac).
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Do pojazdu wsiada
zatadoweca i podstawia

Polecenie podjazdu
pod rampe zatadowczg
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Kierowca opuszcza pojazd
wraz z wykresowks (kartg)

1

Przyklad :
Kierowca przyjechal pod zatadunek o godzinie 3 rano i do godziny 9 zrealizowal juz 6 godzin
odpoczynku dziennego i w tym momencie zostaje wezwany do podjazdu pod zatadunek. Aby nie
doszto do przerwania odpoczynku przejazd pojazdem pod zatadunek moze zrealizowaé pracownik
zatadowcy. W tym celu, kierowca musi wyja¢ wilasng karte kierowcy z tachografu, a pracownik
zatadowcy musi przeprowadzi¢ nastgpujacg procedure:

1. Panel gtéwny (aktualna godzina/pr¢dkosé/ilos¢ kilometrow)

2. Nacisng¢ ,,OK” - wejscie do podmenu ,,WYDRUK / KIEROWCA 1”

3. Nacisng¢ ,,STRZALKA” w dot do podmenu ,, WYDRUK / KIEROWCA 2”

4. Nacisna¢ ,,STRZALKA” w dot do podmenu ,, WYDRUK / POJAZD”

5. Nacisna¢ ,,STRZALKA” w do6t do podmenu ,,WPISZ / KIEROWCA 17

6. Nacisna¢ ,,STRZALKA” w do6t do podmenu ,,WPISZ / KIEROWCA 2”

7. Nacisna¢ ,,STRZALKA” w do6t do podmenu ,,WPISZ / POJAZD”

8. Nacisngc¢ ,,0OK”
9. Jestes w podmenu ,,POJAZD / OUT - start”
Nacis$nij ,,OK” - informacja ,,WPIS ZACHOWANY ”

DOJAZD DO/Z POSTOJU




« Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszego
rozporzadzenia lub powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje si¢ ani w miejscu
zamieszkania kierowcy, ani w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca zwykle pracuje,
nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa, chyba Ze kierowca znajduje si¢ na promie
lub w pociaggu i posiada dostep do koi lub do kuszetki.

« Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu lub powrotu z tego miejsca
zostanie zaliczony kierowcy jako odpoczynek lub przerwa jedynie wowczas gdy:

a) pojazd znajduje si¢ w miejscu zamieszkania kierowcy,

b) pojazd znajduje si¢ w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca ,,zwykle” pracuje,

Kierowcy czgsto rozpoczynaja lub konczg jazde cigzardwka lub autobusem w innej miejscowosci
niz ta, w ktorej znajduje si¢ baza przedsigbiorstwa pracodawcy.

W kazdym takim przypadku zgodnie z art. 9 ust. 2 1 ust. 3 rozporzadzenia 561/2006/WE, kierowca
musi dokona¢ wpisu manualnego, dzigki ktéremu udokumentuje w jaki sposéb dostat si¢ do

pojazdu, ktéry znajdowat si¢ poza baza firmy oraz ile czasu trwat dojazd do tego pojazdu.

a) pojazd znajduje sie w miejscu zamieszkania kierowcy,

|_|

Auto w miejscowosci

% zamieszkania kierowcy

"Okres rozliczeniowy biegnie od chwili
zakoriczenia odpoczynku, np. od ruszenia

(Rys.) Sytuacja w ktérej pojazd znajduje sie w miejscu zamieszkania kierowcy

b) pojazd znajduje sie w bazie pracodawcy, w ktérej kierowca ,zwykle” pracuje,




r — — Okres rozliczeniowy 24/30 ptynie od

(o] _' chwili gdy kierowca zakonczyt
*********** odpoczynek i np. ruszyt
% n
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Jesli kierowca
sam nie kierowat

Okres rozliczeniowy plynie od chwili gdy kierowca !
wyszedi z miejsca zamieszkania koriczac odpoczynek
(Rys.) Okres rozliczeniowy w sytuacji w ktérej auto znajduje sie w bazie

c) kierowca ma zagwarantowane w $rodku lokomocji miejsce do spania — np.: kuszetke w pociaggu i koje na promie.

Przyklad 1:

Kierowca mieszka w Krakowie a baza jego firmy znajduje si¢ w Katowicach ale pojazd do
ktorego kierowca jedzie znajduje si¢ w Warszawie. Kierowca zostal dowieziony innym
samochodem ci¢zarowym jako pasazer z Krakowa do pojazdu do Warszawy pomigdzy godzing
7,00 a godzing 14,00. Kierowca ten po dojechaniu do wlasnego pojazdu caly ten czas dojazdu

musi udokumentowac jako ,,dyspozycyjnosc”.

Zgodnie z art. 9.3 Rozporzadzenia 561/2006/WE, czas spedzony przez kierowce kierujacego
pojazdem (...) do lub z pojazdu objetego zakresem niniejszego rozporzqdzenia, ktory nie znajduje
sig w miejscu zamieszkania kierowcy ani w bazie pracodawcy, gdzie kierowca zazwyczaj pracuje,
jest traktowany jako ,,inna praca”.

Jesli kierowca dojezdza pojazdem ktory sam prowadzi (nawet jesli jest to prywatny pojazd
kierowcy) lub powraca z pojazdu, ktéry znajduje si¢ poza baza firmy to okres taki musi by¢

traktowany jako okres ,,innej pracy” kierowcy.

Przyklad 2:

Kierowca mieszka w Krakowie a baza jego firmy znajduje si¢ w Katowicach ale pojazd do
ktorego kierowca jedzie znajduje si¢ w Warszawie. Kierowca sam dojechat np.: autem stuzbowym
z Krakowa do Warszawy pomiegdzy godzing 7,00 a godzing 10,30. Kierowca ten po dojechaniu do

cigzarowki lub autokaru czas dojazdu musi udokumentowac jako ,,inna praca”.




STANY SKUPIENIA:

»CZAS PROWADZENIA POJAZDU” ktoéra oznacza okres podczas ktorego kierujacy
podejmuje czynno$ci zwigzane z prowadzeniem pojazdu. W przypadku wigkszosci
nowoczesnych urzadzen rejestrujacych zapis ten odbywa si¢ automatycznie, jezeli

wykresowka lub karta kierowcy sg prawidlowo zainstalowane.

ey

»INNA PRACA” ktora oznacza wszelkie czynno$ci inne niz prowadzenie pojazdu, m.in.:
zatadowywanie i roztadowywanie oraz nadzor nad zatadunkiem i wytadunkiem;

czynnosci spedycyjne;

obstuga codzienna pojazdow i przyczep;

inne prace podejmowane w celu wykonania zadania stuzbowego lub zapewnienia
bezpieczenstwa osob,

pojazdu i rzeczy;

niezbgdne formalnos$ci administracyjne;

utrzymanie pojazdu w czystosci.

A

,GOTOWOSC” okresy inne niz te odnoszace si¢ do przerw i okresow odpoczynku,
podczas ktorych pracownik wykonujacy prace w trasie nie jest zobowigzany pozostawac
na swoim stanowisku pracy, ale musi by¢ dostgpny, aby odpowiedzie¢ na kazde wezwanie
do rozpoczecia lub kontynuowania jazdy lub wykonania innej pracy. W szczegdlnosci, do
takich okresow gotowosci naleza okresy, w ktorych pracownik wykonujacy prace w trasie
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub koleja, jak rowniez okresy
oczekiwania na granicy lub wynikajace z zakazu ruchu. Dla pracownikéw wykonujacych
prace w trasie, ktorzy jezdza w zespole, czas spedzony na siedzeniu obok kierowcy, gdy

pojazd jest w ruchu.
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LOZECZKO przerwy lub odpoczynek.

SYMBOLE PANSTW W TACHOGRAFIE CYFROWYM

Waznym elementem przy przewozie mi¢dzynarodowym jest odpowiednie wprowadzenie kodu
kraju, po ktorym pojazd si¢ porusza. Tym samym kierujacy po kazdym przekroczeniu granicy
powinien zatrzymac si¢ 1 wprowadzi¢ kod kraju odpowiadajacy panstwu, po ktorym bedzie jechat.
Niezastosowanie si¢ do takowej procedury jest cigzkim naruszeniem podstawowych obowigzkow

pracowniczych.
ZASADY OGOLNE UZYTKOWANIA KART KIEROWCOW

1. Kierowcy stosujg karty kierowcy w kazdym dniu, w ktérym prowadza pojazd, poczawszy
od przejecia pojazdu.

2. Nie wyjmuje si¢ karty kierowcy z urzadzenia rejestrujacego przed zakonczeniem
dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczalne z innych powodow, tzn.
oddalenia si¢ od pojazdu ( kierowca nie jest w stanie uzywac tachografu zainstalowanego
w pojezdzie ).

3. Po wejsciu do pojazdu kierowca:

a) wsuwa karte do tachografu cyfrowego,

b) tachograf wita kierowceg stowem: ?welcome? i podaje date oraz godzing zgodng z czasem UTC
c) tachograf podaje nazwisko wiasciciela karty,

d) tachograf podaje date i godzine ostatniego wyjecia karty z (dowolnego) tachografu cyfrowego,
e) tachograf pyta: 7WPIS MANUALNY ?? i sugeruje odpowiedz: ?TAK? — kierowca powinien
nacisng¢ przycisk 20K?

f) tachograf pyta: ?KONIEC ZMIANY?? i sugeruje odpowiedz: ?NIE? — kierowca powinien
nacisng¢ przycisk 20K?

g) tachograf podaje dwie daty oraz dwie godziny: u gory podaje date i godzine ostatniego wyjecia
karty kierowcy a na dole podaje (pulsujaca) datg¢ i godzing ostatniego wyjecia karty, ktorg mozna




zmieni¢ na date aktualng ? kierowca powinien wciskajac przycisk strzatki (do gory) ustawic
aktualng datg 1 godzine (obecng) 1 naciska przycisk 20K?,

h) przyciskiem z numerem ?1? ktéry znajduje si¢ w lewym dolnym rogu tachografu kierowca
wybiera przyciskajac symbol: ?odpoczynek? — ?7t6zko? ( lub gotowo$é/inna praca) i przyciska
ponownie 70K?.

Teraz karta kierowcy zostala zalogowana w sposob prawidlowy i1 okres pomiedzy ostatnim jej

wyjeciem z tachografu a obecnym zatozeniem zostal udokumentowany jako ?odpoczynek?.

4. Karta kierowcy nie moze by¢ uzywana przez okres dluzszy niz ten, na ktory jest
przeznaczona.

5. Kierowcy odpowiednio chronig karty kierowcy 1 nie uzywaja zabrudzonych Ilub
uszkodzonych.

6. Jezeli w pojezdzie wyposazonym w tachograf cyfrowy znajduje si¢ wigcej niz jeden
kierowca, kierowcy ci zapewniaja, aby ich karty zostaly wtozone w odpowiednie czytniki
tachografu.

7. Kierowca wprowadza w tachografie cyfrowym symbole panstw, w ktorych rozpoczyna i

konczy dzienny okres pracy.

SYTUACJE AWARYJNE

8. W przypadku uszkodzenia karty kierowcy, jej nieprawidlowego dzialania, zagubienia lub

kradziezy kierowca:
a) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i wpisuje na tym

wydruku:
-dane umozliwiajgce identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa
jazdy), wraz z podpisem,;
- okresy, o ktorych mowa w ust. 3
- na koncu trasy drukuje informacje odnoszace si¢ do okreséw zarejestrowanych przez
tachograf, zapisuje wszystkie okresy innej pracy, okresy gotowos$ci i odpoczynku, od
sporzadzenia wydruku na poczatku trasy, ktore nie zostaly zarejestrowane przez tachograf]
oraz zaznacza na tym dokumencie dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko,
numer karty kierowcy lub prawa jazdy), wraz ze swoim podpisem.

9. W razie awarii lub wadliwego dziatania tachografu, jezeli sprowadzenie pojazdu do bazy
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przedsiebiorstwa transportowego nie jest mozliwe w ciggu tygodnia, liczac od dnia
uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dziatania, wowczas naprawy dokonuje si¢ w drodze.
W czasie gdy tachograf nie dziata lub dzialta wadliwie, kierowca zaznacza dane
umozliwiajace jego identyfikacje (nazwisko, numer karty kierowcy lub numer prawa
jazdy) wraz z podpisem, jak réwniez informacje dotyczace okresow, ktére nie byty
poprawnie rejestrowane lub drukowane przez tachograf.

W przypadku gdy karta kierowcy zostala uszkodzona, dziata wadliwie, zostala zagubiona
lub skradziona kierowca moze kontynuowac jazde bez karty kierowcy przez maksymalnie
15 dni kalendarzowych lub w dtuzszym okresie, jesli konieczny jest powrét pojazdu do
bazy, pod warunkiem ze kierowca moze wykaza¢ brak mozliwosci przedstawienia lub

uzycia karty podczas tego okresu.

Usterki

usterka  karty (slot karty
kierowcy)

usterka  karty (slot karty
drugiego kierowcy - zmiennika)
usterka wyswietlacza

usterka wczytywania danych
usterka drukarki

usterka czujnika

usterka wewnetrzna VU

Posiadacz karty jest obowigzany:

1) niezwlocznie zawiadomi¢ o jej utracie podmiot wydajacy karty;

2) zwroéceié karte do podmiotu wydajacego karty, w przypadku:

a) uszkodzenia karty,

b) uptywu terminu, na jaki karta zostata wydana,

Znaleziong kartg przekazuje si¢ do:

1) podmiotu wydajacego karty-Polska Wytwodrnia Papieréw Wartosciowych;
2) najblizszej jednostki Policji albo

3) organu kontrolnego upowaznionego do wykonywania kontroli transportu drogowego.

OPISANIE WYDRUKOW Z TACHOGRAFU

WYTYCZNA NR 3 KE




Kwestia: Nakaz przerwania dziennego lub tygodniowego odpoczynku badz przerwy w celu

przestawienia pojazdu na terenie terminalu, na parkingu lub w strefie przygranicznej.

Artykut: 4 lit. d) 1 f) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Podejscie, jakie nalezy zastosowac:
Zasadniczo w trakcie dziennego lub tygodniowego odpoczynku kierowca powinien mieé
mozliwo$¢ swobodnego dysponowania swoim czasem 1 nie powinien mie¢ obowigzku
pozostawania w zasiegu swojego pojazdu. W zasadzie przerwanie dziennego lub tygodniowego
odpoczynku badz przerwy stanowi naruszenie przepisow (chyba, ze ma zastosowanie ,,przypadek
promu lub pociggu” (art. 9 ust. 1). Jednak na terenie terminalu lub na parkingu moze zdarzy¢ si¢
nagta nieprzewidziana sytuacja lub nagla potrzeba wymagajace przestawienia pojazdu. Na terenie
terminalu zazwyczaj jest kierowca (pracownik terminalu), ktory w razie konieczno$ci moze
przestawi¢ pojazd. Jesli nie ma takiego pracownika, a przestawienie pojazdu jest nieuniknione ze
wzgledu na nadzwyczajne okoliczno$ci, kierowca moze przerwa¢ swoj odpoczynek jedynie na
polecenie wlasciwego organu lub pracownika terminalu, upowaznionych do wydawania polecen
dotyczacych przestawienia pojazdu. W pozostatych miejscach (np. na parkingu, na przej$ciach
granicznych 1 w razie naglej potrzeby), jesli wystepuja obiektywne nagte przyczyny, w zwigzku z
ktérymi pojazd musi zosta¢ przestawiony lub jesli policja lub inna wladza (np.: strazak, organy
administracji drogowej, celnik, itp.) wydadza polecenie przestawienia pojazdu, kierowca musi
przerwac¢ swoj odpoczynek lub przerwe na kilka minut i w takim przypadku nie powinien by¢
$cigany za zlamanie przepiséw. Kazdy przypadek przerwania odpoczynku lub przerwy musi
zosta¢ recznie zarejestrowany przez kierowce oraz, w razie mozliwosci, potwierdzony przez
wiasciwy organ, ktory wydat kierowcy polecenie przestawienia pojazdu.

Np: o godz. 14.00 w dniu 10.04.2015r. przerwatem odpoczynek dzienny — na zadanie Policji, w
celu przestawienia pojazdu na inne miejsce postojowe.

Podpis kierowcy i pieczatka organu

WYTYCZNA NR 6 KE

Kwestia: Rejestracja czasu spedzonego na pokladzie promu lub w pociagu, gdzie kierowca

ma dostep do koi lub kuszetki.

Artykut 9. 1. Na zasadzie odstepstwa od przepisow art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy
\pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny okres

odpoczynku, okres ten moZna przerwaé nie wigcej ni; dwukrotnie innymi czynnosciami




trwajgcymi lgcznie nie dluiej nii godzine. Podczas tego regularnego dziennego okresu

odpoczynku kierowca ma do dyspozycji koje lub kuszetke.

Z treSci omawianego art. 9 ust. 1 wynika, ze ,gdy kierowca towarzyszy pojazdowi
transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku,
okres ten mozna przerwac”.

Pod pojeciem ,regularnego dziennego okresu odpoczynku,, nalezy rozumie¢ nieprzerwany
odpoczynek trwajacy co najmniej 11 godzin. Wynika z tego, ze w trakcie przeprawy promowej nie
mozna skutecznie odebra¢ skroconego przerywanego dziennego odpoczynku, (trwajacego krocej
niz 11 godzin) ale tylko wowczas jesli zostal przerwany.

Wynika z tego jednoznacznie, ze a contrario dozwolony jest odbior odpoczynku trwajacego

minimum 9 godzin jesli okres ten w cato$ci zostat odebrany na promie i nie zostal przerwany.

. —

np. Sgode.

suma: 11

(Rys.) Prawidtowy schemat obioru odpoczynku dzielonego na promie

suma: 11

(Rys.) Prawidtowy schemat obioru odpoczynku dzielonego na promie
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(Rys.) Prawidtowy schemat obioru odpoczynku dzielonego na promie




PAMIETAJ

- aby odpoczynek regularny podczas przepraw promowych byt przerwany nie wiecej niz
dwukrotnie i aby przerwy lacznie nie trwaty dtuzej niz 60 minut.

- aby organy kontrolne mogty zaliczy¢ jako prawidlowy odpoczynek przerwany wjazdem na
prom lub zjazdem z promu, kierowcy muszg odebra¢ odpoczynek ,,regularny” (trwajacy min. 11
godzin) odpoczynek (jezeli jest to odpoczynek dzielony).

- na tachografie cyfrowym wcisnij ,,stan szczegélny” ,,prom” #

- kierowcy w zespole rozpoczynaja odpoczynek ,,promowy” jednoczesnie.

Nalezy wyjasni¢, ze odbidr odpoczynku przez jednego z kierowcodw, gdy pojazd prowadzony jest
(znajduje si¢ w ruchu) przez drugiego kierowce jest niedopuszczalny jesli w tym czasie obaj
kierowcy przebywaja w pojezdzie. W zatodze wieloosobowej za odpoczynek uznaje si¢ tylko i
wytacznie ten czas, gdy pojazd znajduje si¢ na postoju. Nalezy pamietac, ze odpoczynek dobowy
nie moze odbywac si¢ w jadacym pojezdzie, pojazd nie moze znajdowac si¢ w ruchu.

W zwiazku z powyzszym odpoczynek dla kazdego z kierowcodw zatogi powinien si¢ rozpoczaé w
tym samym czasie dla kazdego kierowcy tzn.: dla Zadnego z kierowcOw nie moze si¢ on zaczaé w

chwili gdy pojazd jest w ruchu a kierowca siedzi obok kolegi prowadzacego pojazd.

3 godz

suma: 9 godz. / tylko dla zespolu

(Rys.)

Artykul 12 rozporzadzenia 561/2006 WE

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia osiggniecie przez
pojazd odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepisow art. 6-9 w zakresie
niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu lub tadunku. Kierowca wskazuje
powody takiego odstepstwa odrecznie na wykreséwce urzadzenia rejestrujacego lub na wydruku z
urzadzenia rejestrujacego, albo na planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca pozwalajacego

na postoj.

Art. 12/561/WE — stosowany wylacznie w sytuacjach wyjatkowych i uzasadnionych




W celu dotarcia do (podaj miejsce) wydluzam okres jazdy/skracam przerwe¢ / skracam
odpoczynek/przesuwam odpoczynek poza 24 godziny (wybierz jedno) o okoto (podaj o ile) w celu
zapewnienia bezpieczenstwa osob , pojazdu i tadunku z powodu (podaj powod np. korki uliczne z

powodu wypadku).

PRZEPIS KARNY

Kto, bedac kierowca pojazdu samochodowego objetego obowigzkiem wyposazenia w tachograf
cyfrowy:

1) uzywa wigcej niz jednej karty kierowcy;
2) prowadzi pojazd, postugujac sie cudzg lub niewazng kartg kierowcy;
3) prowadzi pojazd, nie postugujac si¢ karta kierowcy;
4) po zakonczeniu przewozu drogowego wykonywanego bez uzycia karty kierowcy, ktora
dziatata wadliwie, zostata zniszczona, zgubiona lub skradziona, nie zrobit wydruku danych
z tachografu cyfrowego odnoszacych si¢ do okresow rejestrowanych przez ten tachograf
oraz nie zaznaczyl szczego6tow, ktore umozliwityby jego identyfikacj¢ (imienia i nazwiska
oraz numeru karty kierowcy lub numeru prawa jazdy), i nie opatrzyt wydruku swoim
podpisem; 5) nie zgtosit faktu uszkodzenia lub utraty karty kierowcy;
6) nie zwrocit do podmiotu wydajacego karty uszkodzonej karty kierowcy;
7) odmoéwil okazania karty kierowcy na zadanie uprawnionego organu kontrolnego —
podlega karze grzywny.
W przypadkach, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, wysoko$¢ grzywny za stwierdzone
naruszenia nie moze przekroczy¢ kwoty 10 000 zk. Orzekanie w niniejszych sprawach,

nastepuje w trybie przepisow Kodeksu post¢gpowania w sprawach o wykroczenia.




